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1 Préambule 

 Rappel du projet 

Le site Gare de Lyon-Daumesnil est situé dans le 12
e

 arrondissement de Paris, à proximité immédiate de la gare de 

Lyon. Il est délimité au nord par la rue de Rambouillet, ¨ lõest par la rue de Charolais et la rue Jorge Semprun, et au 

sud par le plan de voies de la gare de Lyon.  

 

Lõop®ration se d®cline en deux phases : 

Á La phase 1, dõune surface totale dõenviron 2.7 ha, fait lõobjet dõun permis dõam®nager. Cette premi¯re phase 

fait lõobjet de lõ®tude dõimpact environnemental d®pos®e en mars 2018, dans le cadre de la demande de permis 

dõam®nager, par la Soci®t® Nationale dõEspaces Ferroviaires auprès de la Ville de Paris. Les premiers travaux 

débuteront apr¯s la d®livrance du permis dõam®nager. 

Á La phase 2, dõune surface totale dõenviron 3.4 ha, d®pend de la d®molition de lõex b©timent de tri postal et la 

reconstitution in-situ du centre dõavitaillement de la gare de Lyon (¨ lõemplacement de lõex-tri postal).  

Dans lõobjectif dõoffrir une vision globale des impacts du projet dans son ensemble à terme, les impacts de la 

deuxième phase sont abordés au même titre que ceux de la premi¯re phase. Etant pr®cis® quõune interruption entre les 

deux phases du projet est envisag®e, et quõen cons®quence la phase 1 est conçue pour fonctionner de façon autonome 

dans lõattente de la r®alisation de la phase 2.  

 

 Avis de lõautorit® environnementale 

Lõ®tude dõimpact environnemental de lõop®ration dõam®nagement urbain ç Gare de Lyon-Daumesnil a été déposée 

pour avis à lõautorité environnementale, la Mission r®gionale dõautorit® environnementale (MRAe) dõċle de France 

en mai 2018, dans le cadre de la demande de permis dõam®nager portant sur la premi¯re phase de travaux.  

 

Le 9 octobre 2018, la MRAe a publié son avis sur le projet Gare de Lyon-Daumesnil. Les principaux enjeux identifiés 

par la MRAe pour ce projet concernent : 

Á La topographie, la pollution des sols, lõaccessibilit® et les modalit®s de transformation du site ;  

Á La gestion de lõeau et le risque inondation ; 

Á Le cadre des futurs habitants : espaces verts, paysage, nuisances sonores et vibratoires.  

Les principales recommandations formulées sont les suivantes :  

Á Clarifier les dispositions du plan de pr®vention du risque dõinondation (PPRI) qui sõappliquent au projet ; 

Á D®velopper lõ®tude de la topographie actuelle et future du site dans son environnement proche et préciser les 

possibilités de désenclavement du futur quartier ; 

Á Pr®ciser les impacts du projet et les mesures associ®es concernant lõimperm®abilisation des sols, les rejets 

en Seine, lõexpansion de la crue, les remont®es de nappe et lõexposition des populations et activit®s au risque 

inondation ; 

Á D®velopper les conclusions de lõ®tude dõimpact sur les nuisances sonores et caract®riser la situation future 

en termes de nuisances vibratoires.  
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Le présent mémoire en réponse apporte des éléments aux remarques et recommandations formulées par lõautorit® 

environnementale. Afin de faciliter le suivi des réponses, le document suit les chapitres de lõavis et ne reprend que les 

paragraphes nécessitant des éléments de réponse.  
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2 R®ponses ¨ lõavis de la MRAe 

 Lõanalyse de lõ®tat initial du territoire et de ses enjeux environnementaux 

2.1.1. Topographie et qualité des sols 

Č Avis de lõautorit® environnementale : 

« [é] la topographie doit être caractérisée plus finement sur lõensemble du site, compte-tenu des modifications 

importantes qui sont envisag®es et de lõambition forte affich®e par le ma´tre dõouvrage sur ce point. Cette ambition 

consiste à reconnecter le secteur au quartier environnant en procédant à des remaniements topographiques 

importants visant à réduire les dénivellements existants. Une meilleure caract®risation du site est dõautant plus 

nécessaire que cet enjeu interagit avec plusieurs thématiques environnementales, telles que la gestion des déblais, 

les conditions dõacc¯s, les ®coulements et le risque dõinondation, les perceptions visuelles et la protection contre les 

nuisances. Un plan topographique, ainsi que des vues en coupe choisies, permettraient notamment de disposer 

dõune information plus claire. [é] » 

Č Eléments de réponse : 

Comme précisé au 2.2. De lõ®tat initial de lõenvironnement, la cote approximative de la parcelle du site global Gare 

de Lyon-Daumesnil est de 38 NGF.  

 

Au nord, une différence altimétrique conséquente (jusquõ¨ 7 m¯tres) marque le nord du site, le long de la rue de 

Rambouillet. Une large pente permet lõentr®e du site, depuis lõangle entre la rue de Charolais et lõavenue Daumesnil, et 

rejoint le niveau 38 NGF devant la Halle Charolais. 

 

   

Figure 1 : Vues de la différence topographique entre la rue de Rambouillet et le site 

Source : Visite de site de l'équipe et cartographie réalisée par Franck Boutté Consultants 

 

 

A lõest, les b©timents de la Halle des Messageries sont à niveau avec la rue de Charolais, à une cote dõenviron 35 

NGF. Cõest au nord de la rue de Charolais que se situe lõacc¯s ¨ lõactuel centre dõavitaillement situé au sous-sol de la 

Halle. Passé le bâtiment RFF, un mur de soutènement sépare la rue de Charolais (35 NGF) et le site (38 NGF).  Puis, 

le la topographie du site décroît progressivement jusquõau boulevard de Bercy où il se situe 2 mètres en contrebas 

(cote dõenviron 36 NGF).  

 

A lõouest, le site est bordé par la parcelle de la gare de Lyon et par son faisceau ferroviaire. Au nord-ouest, le plateau 

des Halles des Messageries est globalement à niveau avec le faisceau de la gare de Lyon, des cotes autour de 38 

NGF.  A partir de lõapparition du talus et du mur de soutènement, la différence altimétrique entre le site et le faisceau 
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ferroviaire sõaccentue et une diff®rence de pr¯s de 5 mètres les séparent. Le site existant est alors côté à environ 35 

NGF.  

 

Sur le site, la présence de faisceau ferroviaire implique des variations topographiques locales. Des photographies du 

site dans le chapitre 2.1.7 Paysage du présent document illustrent les différences altimétriques au sien de lõemprise 

du projet et avec le tissu urbain existant.  

 

La topographie projetée du projet est détaillée au 2.2.1.3 du présent document.  

 

2.1.2.  Conditions de circulation 

Č Avis de lõautorit® environnementale : 

« Lõoffre de transport et les conditions de circulation autour du site sont bien d®crites (pages 248-259). La part 

modale de la voiture est faible sur le secteur et le site ne b®n®ficie actuellement que dõun seul acc¯s routier, par la 

rue de Rambouillet au nord. Lõoffre de transports en commun du quartier est particuli¯rement riche, de par la proximité 

de la Gare de Lyon notamment. Toutefois, le dossier précise que les temps dõacc¯s aux transports sont assez élevés 

pour un quartier parisien (6 à 15 min à pied pour la gare de Lyon), du fait de son relatif enclavement. 

 

ë ce titre, lõaccessibilit® du site pour les pi®tons (et plus g®n®ralement les modes actifs) constitue un enjeu important, 

pour remédier à cet enclavement. La barrière que constitue le plateau ferroviaire, le passage sous les voies 

ferrées et les chemins vers les transports en commun doivent donc être caractérisés de façon plus détaillée. » 

Č Eléments de réponse : 

Le site est accessible par les piétons et cycles par lõunique entr®e existante au croisement entre la rue de Charolais, 

la rue de Rambouillet et lõavenue Daumesnil. Lõaccessibilit® au site est donc contrainte pour les modes actifs.  

Depuis les stations de métro existantes situées à proximité, Reuilly-Diderot, Mont Gallet, Bercy et Dugommier, jusquõ¨ 

lõentr®e de la rampe dõacc¯s au site, il faut compter entre 8 et 11 min à pied ou 3 à 4 min à vélo pour des distances 

parcourues entre 600 et 900 mètres.  

 

Lõacc¯s ¨ la station de m®tro et ¨ la Gare de Bercy implique la travers®e du faisceau ferr® de la gare de Lyon par le 

tunnel de Rambouillet, peu confortable pour les piétons car très circulé et peu valorisé pour les modes doux. Une 

étroite bande cyclable définit un espace pour les cycles sur la voirie peu sécurisé. Un deuxième lieu de traversée du 

faisceau ferré se situe au sud du site par le Boulevard de Bercy plus sécurisé et mieux conçu pour les modes actifs 

qui bénéficient de larges espaces de circulation séparés des flux routiers avec de larges trottoirs et des pistes cyclables. 

Depuis ce passage, il faut toutefois ensuite remonter toute la rue de Charolais pour accéder au site.  

 

Depuis la gare de Lyon, lõacc¯s est plus efficace par la Place Henri Frenay, la rue Roland Barthes puis la rue de 

Rambouillet, en 3 min à pied ou 1 min à vélo. Toutefois cette efficacité est rompue par la différence altimétrique 

conséquente (7 mètres) entre le site et la rue de Rambouillet qui implique un détour obligatoire par lõentr®e de la 

rampe dõacc¯s rue de Charolais.  
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Figure 2 : Itinéraires modes doux et transports en commun depuis le site 

Source : Atelier de concertation ð RSHP et Franck Boutté Consultants ð 2018 
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2.1.3. Occupation du site et patrimoine 

2.1.3.1. Patrimoine bâti local 

Č Avis de lõautorit® environnementale : 

 « [é] Des pr®cisions sont attendues dans lõ®tude dõimpact quant aux raisons qui ont conduit ¨ d®m®nager les 

activités de tri postal en 2015 et leur implantation actuelle. [é] » 

Č Eléments de réponse : 

Face ¨ la diminution des volumes trait®s et ¨ lõobsolescence de ses rames, la Poste a choisi de mettre fin ¨ cette 

activité le 30 juin 2015, date du dernier aller Marseille-Paris du TGV Postal.  La plateforme logistique a été déplacée 

à Bonneuil dans des locaux plus adaptés aux nouvelles techniques de traitement du courrier.  

 

2.1.3.2. Monuments historiques 

Č Avis de lõautorit® environnementale : 

« [é] En termes de protection r®glementaire, le projet sõimplante en limite du site inscrit « Ensemble urbain à Paris 

». De plus, le site intercepte le périmètre de protection de trois monuments historiques : lõ®tat initial doit °tre compl®t® 

sur ce point. [é] » 

Č Eléments de réponse : 

Comme pr®cis® en partie 4.8.2 de lõ®tait initial de lõenvironnement (pages 268 et 266), le site Gare de Lyon-Daumesnil 

est situé hors du périmètre du site inscrit « Ensemble urbain à Paris » mais sa limite nord, le long de la rue de 

Rambouillet, constitue la limite de ce périmètre.  

 

En revanche, le site se situe dans le périmètre de protection (500 mètres) de quatre monuments historiques :  

Á La Gare de Lyon et restaurant Le Train Bleu, partiellement classé-inscrit, catégorie Génie civil et situé au 20 

boulevard Diderot, au 196-202 à 210 rue de Bercy et 19 rue de Chalon ;  

Á Les Pavillons de lõancienne douane et de la barri¯re dõeau architecture industrielle, partiellement inscrit, 

catégorie Immeuble, situé au 10 quai de la Rapée et au 139 rue de Bercy ; 

Á La Boulangerie, partiellement inscrite, catégorie « Architecture commerciale », située au 19 rue Montgallet et 

au 1 rue Ebelmen 

Á Lõ®glise Notre-Dame de Bercy, inscrite, catégorisée « Architecture religieuse », située Place Lachambaudie. 

Aussi, lõextr®mit® nord-est du site, au niveau du b©timent de lõAtelier de t®l®graphie, intercepte le fuseau de protection 

du site de la Place Général de Gaulle.  
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Figure 3 : Conservation du patrimoine : patrimoine naturel et protections des monuments historiques et des sites  

Source : Annexe au PLU de la Ville de Paris ð 2017 

 

Figure 4 : Fuseau de protection de la Place Général de Gaulle  

Source : Annexe au PLU de la Ville de Paris, secteur sud-est - 2017 

 

 
 
 
 
 
 




























































































































